Anbindung der S-Bahn an die
neue Station Mittnachtstralde

mit

Aufrechterhaltung der Gaubahn

Hans-Jorg Jakel, 10.11.2023



Planfeststellungsbeschluss des EBA fur PFA 1.5 (S.268, 2006):

,Um die S-Bahn-Anbindung Stuttgart Nord bauen zu konnen, muss die
Gaubahnstrecke stillgelegt und der Bahndamm der Gaubahn im Bereich des
S-Bahn-Baufelds zum Tell abgetragen werden. Dies ist ndtig, um wahrend der
Bauzeit provisorische S-Bahngleise zur Aufrechterhaltung des S-Bahn-Verkehrs
einrichten zu konnen.”

Projektstand Stuttgart 21 im Jahr 2023:

Fur die S-Bahn-Anbindung Stuttgart Nord werden wahrend der Bauzeit keine
provisorischen S-Bahngleise eingerichtet.

Schlussfolgerung:

Es ist nicht nGtig, den Bahndamm der Gaubahn flr provisorische S-Bahngleise
teilweise abzutragen und die Gaubahnstrecke muss daflr nicht stillgelegt werden.




Planfeststellungsabschnitt 1.5:
Ab Mitte 2025 erfolgt Unterbruch der Gaubahn
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Anlage 14.1:

... der nachfolgend beschriebene Bauablauf mit

Verkehrsumlegung wahrend der ., notwendigen Gleisprovisorien vorgesehen:

Bauzeit

S-Bahnhalt
Nordbahnhof

Gleise Richtung Vaihingen (Gaubahn)
2ukiinfrige S-Bahnglelse

bestehende S-Bahn-Gleise
provisorische S-Bahntrasse

Voraussetzung fur diesen Bauablauf ist, dass
die Gaubahnstrecke stillgelegt werden muss”
Phase 1 bis Phase 6 mit Rampen und Weichen
Visualisierung der Phase 4 (H.-J. Jakel)
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Unterlagen der Planfeststellung

Der (nicht realisierte) Bauablauf ist in der Anlage 14.1 beschrieben. Diese Anlage
Ist ,nur zur Information®. Die DB konnte also ohne Plananderung davon
abweichen.

Sowohl die fur die provisorischen S-Bahngleise nétigen Rampen als auch die daflr
erforderliche Stilllegung der Gaubahn wurden nur in einem Lageplan (Anlage 4.3)
normativ dargestellt. Diese Stilllegung der Gaubahn wurde auch im
Bauwerksverzeichnis (Anlage 3) aufgelistet.

Im normativen Erlauterungsbericht Tell lll, in dem z.B. die Abwagung von Varianten
erfolgt, ist eine Unterbrechung der Gaubahn fur die S-Bahn an keiner Stelle
beschrieben. Es heil’t lediglich: ,Im Projekt Stuttgart 21 ist die Aul3erbetriebnahme
der Gaubahntrasse von Stuttgart Hauptbahnhof bis Stg.-Vaihingen vorgesehen®.

Die von der DB fir die Verschwenkung der S-Bahn zur Mittnachtstral3e aktuell
vorgesehene Boschungsgestaltung ist in den Planfeststellungsunterlagen nicht
beschrieben. Sie ist keinesfalls zwingend.
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Aktuelle Planung mit Auflassung der Gaubahn
Lageplan
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Verschwenkung der S-Bahngleise mit fragwtrdiger Boschung, nicht zwingend!



Planfeststellungsabschnitt 1.5:
Ansicht Gaubahn-Damm in Natura im Bereich Stuttgart Nord
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Verschwenkung der S-Bahngleise - weg von der Gaubahn
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Giaubahnbriicke und -viadukt

: il
28 Das nérdliche Uberwerfungsbauwerk und der Gaubahnviadukt im Bau

Gaubahn und Vorortverkehr (S-Bahn) fahren auf stabilen Dammen seit 100 Jahren
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Aufrechterhaltung Gaubahn
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Aktuelle Planung mit Auflassung der Gaubahn
Querschnitt vor dem Gaubahn-Viadukt
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Zweigleisiger Weiterbetrieb Gaubahn
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Eingleisiger Weiterbetrieb Gaubahn
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Zusammenfassung

Wesentliche Anderungen zur geplanten Ausfiihrungsvariante mit AuBerbetriebnahme Gaubahn

Baubetriebl. und kostenmaRige Darstellune des Mehrbedarfs

+ ca. 50d

+ca. 25d +ca.120d -

+2,8 Mio € +2,5 Mio € +1,5 Mio €\>

/

——————

*) vertragliche und planrechtliche Auswirkungen fur Bereich Stuttgart Hbf hier nicht dargestellt
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auch Ende 2025:
Weiterbetrieb der Gaubahn
bis Stuttgart Hauptbahnhof

Aufrechterhaltung Gaubahn
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